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Combinacion perfecta por tanto para ser La importancia de la educacién vial como
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y los huesos de la pelvis
son muy fragiles.
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6 Salud Vial
Accidentes de trafico en vehiculos pesados. Una
breve introduccidon

En este articulo vamos a tratar de dar algunas
pinceladas sobre las especiales caracteristicas
de los vehiculos pesados en lo que a los
accidentes de trafico se refiere y el esquema
general de rescate

Entidades al dia

Sin duda las actividades desarrolladas en estos anos son
variadas, pero podemos mencionar a modo de ejemplo, que
ano tras ano desarrollamos importantes eventos masivos en
diferentes paises de Latinoamérica (Congresos
Internacionales de Seguridad Vial), con participacion de
cientos de profesionales de la Seguridad Vial.

Entrevista

La didactica fue variando a raiz de utilizar en 1995 un
personaje de guinol, TUCA, que serviria de entretenimiento al
alumnado y a la vez de elemento evaluador de la actividad.
Debido al éxito del personaje y a su tirén entre los mas
pequenos, decidimos elaborar nuestras propias unidades
didacticas.
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EDITORIAL

TITERES Y MARIONETAS. )
RECURSOS PARA IMPARTIR CLASES DE EDUCACION VIAL AL ALUMNADO INFANTIL

Son muchos los recursos utilizados por los Policias &

Educadores Viales, como pueden ser canciones, teatros, "““CA'. ’TORY ’"ow

videos, diapositivas, pero cuando nos dirigimos a nifios/as TEFJ( RS rr]ﬂrj G
¢ clapositivas, p 108 ding n ¥ ESOURY 10s NENOS
con edades a partir de los cinco anos que se encuentran en

una etapa de la vida donde lo aprenden todo de sus Q&&-“@%

mayores, uno de los recursos con mas éxito para la La Escuela, |a Famillayla Livdad

contra el Malvado Accidentan

educacion vial son los titeres y las marionetas, los cuales
hemos podido ver hasta en television y en todas las redes

sociales en los ultimos afios del éxito que han conseguido.

Las razones por las que las marionetas y los titeres
triunfan entre los mas jovenes en edad escolar es
porque nuestros pequenos son “esponjas” y esas
actividades son divertidas y amenas, atraen la
atencion de los nifos/as y a la vez que ayuda a vencer
la timidez, mejora su autoestima y desarrollan los
procesos cognitivos como la memoria Yy la

concentracion.

Si a unos buenos personajes lo acompafhamos de una
buena banda sonora que sea pegadiza, y un guion que

capte la atencidn de los nifios y nifias de la sala,

\' o

- - vamos a conseguir que nuestro mensaje se le quede
R
\ % 2030 grabado y que se lo transmitan a los padres y madres,

asi como a todos los mayores de la familia.

Los nifios son usuarios vulnerables y a la vez sujetos activos en nuestras vias, y los vamos a ver tanto como peatones,
como ciclistas y sobre todo como viajeros en transportes privados y publicos, es por ello que debemos acercarnos a ellos

e inculcarle valores y a que aprendan sobre la seguridad vial, mejorando sus habitos, y respetando a los demas usuarios.

El objetivo de usar los titeres y marionetas es llevarle mensajes tan sencillos como caminar por la acera, respetar la
prioridad en los semaforos, no jugar en la via, usar casco cuando usan la bicicleta, que hagan uso de la silla de retencion
infantil, y a la vez transmitir estos mensajes a sus padres y madres cuando acompanan a sus hijos a estas actividades

tan divertidas.
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LA REVISTA

A
CONDUCTORES DE MOVILIDAD REDUCIDA

En esta edicion de la revista hemos querido realizar un
pequefio homenaje a las marionetas y titeres que captan
la atencion del alumnado y complementan las campafias,
programas y proyectos de seguridad y educacion vial.

Especialmente a nuestra queridisima Tuca por ser la que,

con su desparpajo, no siempre politicamente correcto, nos

Rafa Ruiz e Inma Ruiz Jesus Lima y Carlos Ruiz

ha ido ganando con su pequeno corazon. Puente Genil Isla Cristina

Desde la direccion de la revista
queremos felicitar a José Vazquez
por su reconocimiento como
“Ciudadano Ponle Freno 2022".

Apreciamos muy positivamente que

se valore el estilo como desarrolla su L

actividad formativa, componiendo

Mariana Alvarez

canciones y dialogando con su Ciudad de Mexico Leticia Escobar

José Vazquez perrita Tuca Ecatepec de Morelos
Oviedo y

Las funciones de titeres o marionetas tienen un gran valor
En Espana, en los anos noventa, surgio un grupo de ,

N pedagdgico.
monitores que, para favorecer la comprension de los _ L,
Incrementan la capacidad de la atencion.

contenidos y la transmisiéon de valores en los programas _ _ .
Transmiten un mensaje moral al nino.

de educacidon vial, introdujeron otras formas de _ _
Les educa en valores como la tolerancia, la generosidad, la

comunicarse con el alumnado como los juegos, el teatro y L,
bondad, la autoproteccion...

las marionetas. _ .,
Estimulan la comprension.

Tenemos algunos ejemplos de aquella , .

Favorecen la empatia e incluso, muchas veces, ayudan a
época como el “Pruden” de Badalona,
del ano 1992. “Tuca” de Oviedo, del
ano 1995. “Nico” de Castelldefels, del

ano 2000 y posiblemente alguno mas

los alumnos mas timidos a abrirse y a comunicarse, ya
que trabajan la comunicacién tanto verbal como no verbal.
Aprenden jugando y sin darse cuenta.

Los nifios y nifias amplian su vocabulario y trabajan la

gue no tenemos en el registro. . :
l6gica y la memoria.

José Maria Navarro
Badalona

Nico Cerpa y Pedro Tenor
Castelldefels

Con el tiempo estas incorporaciones han demostrado su

valia y, gracias a ello, se han extendido por toda nuestra Manuel Martinez y Abelardo Martinez Benito Bouzada

, ., o Sanxenxo (y Lucia) Ourense
geografia y también por fuera de Espana.
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LA REVISTA

A
CONDUCTORES DE MOVILIDAD REDUCIDA

Como podemos ver es una gran herramienta pedagdgica y lo mas importante es que, detras de cada una de ellas, hay una
persona que los conduce o maneja. Hoy queremos ponerles cara y agradecerles el trabajo tan altruista y, a veces poco

reconocido, que han hecho y estan realizando cada dia. Va por todos vosotros. Gracias

Gracias José Maria, por los cuentos de seguridad vial que contabas con el “Pruden”. Gracias José, Poli Marchoso, por
ponerle corazén a ese trapito llamado “Tuca”. Gracias Nico y Pedro, por manejar los hilos de “Nicolin y Pedrito” tan
brillantemente. Gracias Rafa e Inma, por protegernos de “Don Accidenton” con “Leoncio y la vaquita Prudencia”.
Gracias Jesus y Carlos, por ensefiarnos con “Lucio y Petronilo” que si te diviertes, lo aprendes. Gracias Mariana, por
admitir a “Totli” el halcén pelegrino, a la pandilla vial, para concienciar a los usuarios de la via. Gracias Leticia, por
ensefar con “"Peatonifiia” a los ninos y ninas de Ecatepec de Morelos su papel como peatones, pasajeros y conductores
de bicicletas. Gracias Abelardo y Manuel, por hacer grande de Espana al “Poli Paco y toda su familia”. Gracias Benito,
por el trabajo que desarrollas con “Martifio el pelegrino y la Rana Clic Clic” y la implicacion que has conseguido de
Marila, Ana y Patricia del centro Cardenal Cisneros. Gracias Margarita, por hacer de “Rosi” (tu gran compafiera) la
mascota del parque vial de Avila. Gracias Xavi y Esteve, por darle vida a la campana de Sant Boi e ilusionar con
“Campaboi” a todos los nifios y niflas de vuestra poblacion. Gracias Santiago por poner cara a ese grupo ludico de
uniformados que representan a “"Paquito y sus amigos”, con el arte, por la seguridad y el buen vivir para todos los
Ecuatorianos. Gracias Jesus y José, por la gran familia de “Polykata...” que hacen muy felices a vuestro alumnado.
Gracias a Cifuentes, Molina y Jesus, Carabineros de Chile, por representar con mucho arte la historia de “Andreita, la
carabinero Paola, el malo y el perrito” . Gracias Josep, por sacar del mar a la familia pulpo “Mediterraneo/a y
Medi” para explicar al alumnado todas las medidas de seguridad. Gracias Ismael, por los consejos tan didacticos que nos
transmite por sus redes el “Poli Manolo”, Gracias a Sandra y Harry, por difundir esos valores que son la base de la

humanidad, desde la Fundacion Pintate y con la ayuda de “Valorito y Valorita”.

Jesus Villarda y Juan José Paredes
Rota

Margarita Martin

Avila | ] Cabo 2do. Santiago Muela
Esteve Pla y Xavi Martinez Policia Nacional de Transito Ecuador

Sant Boi de Llobregat

Sandra Delgado y Harry Moreira
Fundacién Pintate
Suboficial Cifuentes Abarca Josep Morales Ismael Anguix Guayaquil Ecuador
Cabos 2dos Molina Herrera L'Ampolla Castilleja de la Cuesta
y Jesus Barrales
Carabineros de Chile

José Maria Navarro. Director de la Revista
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AREA DE

RELACIONES INTERNACIONALES

LO QUE OCURRE EN EL MUNDO DE LA SEGURIDAD VIAL

Los meses de agosto y septiembre fueron dos meses

llenos de acontecimientos notables, dada Ia
importancia de los Congresos y los temas abordados,
centrados esencialmente en las areas de conduccidn
bajo la influencia del alcohol y de las drogas y el

debate sobre el uso de drogas en el lugar de trabajo.

La conferencia mundial celebrada en Rotterdam
desde el 28 al 31 de agosto de 2022 y organizada por
el International Council on Alcohol, Drugs & Traffic
Safety (ICADTS) acogié a mas de 300 expertos e
investigadores de todo el mundo (de Australia,
Canada, Estados Unidos, Europa y Brasil, entre otros)
(https://t2022.0rg/).

International Council on Alcohol, Drugs & Traffic Safety

Durante cuatro dias y en la bella ciudad de Rotterdam,
la conferencia trienal T2022, fue muy importante y
tuvo la particularidad de la presencia de varias
organizaciones entre las que destacamos |la
Automotive Coalition for Road Safety (USA) vy la
empresa sueca Senseair con demostraciones en vivo
dentro del vehiculo, que detiene la conduccién bajo la
influencia del alcohol a través de la respiraciéon normal

y los sensores existentes en el automaovil.

Nuestra Coordinadora de Relaciones Internacionales y
representante de la AIPSEV en Portugal (Fatima
Pereira da Silva) asisti6 a la Conferencia como
presidenta y copresidenta de varias sesiones vy

también como consultora de ACTS.

En la pagina web de la ICADTS, aunque todavia no
estd disponible la informacién sobre el Congreso de
Rotterdam, puede encontrar informacion muy util, en

las etiquetas Papers y Fact Sheets.

JNCLONALCOHO,

Maria de Fatima Pereira da Silva.
Consejera General (Portugal)

Instituto Politécnico de Coimbra

Si desea convertirse en asociado de la ICADTS y tener acceso
a las revistas y publicaciones cientificas, comuniquese con
nuestro Coordinador de Relaciones Internacionales, quien,
como miembro de la Junta Directiva de la ICADTS, le explicara
cdmo debe proceder. También puede suscribirse a la revista
Reporter en el sitio web del ICADTS y tener acceso a varias
publicaciones de eventos internacionales, asi como a algunos
articulos que se publican en todo el mundo sobre el alcohol, las

drogas y la seguridad vial.

https://www.icadtsinternational.com/Conference-Proceedings-

and-Papers

https://www.icadtsinternational.com/Fact-Sheets

https://icadtsinternational.com/Newsletter

Del 18 al 20 de septiembre de 2022 tuvo lugar en Salzburgo
(Austria) la Conferencia del IFDAT (Foro Internacional para las
Pruebas de Alcohol y Drogas) en la que expertos de todo el
mundo estuvieron presentes debatiendo los procedimientos y
metodologias de evaluacion y pruebas de Alcohol y Drogas en
el lugar de trabajo y en el sector vial y aéreo. Toxicdlogos,
médicos forenses, abogados y psicologos debatieron sobre la
situacion actual en cada pais y en todo el mundo, presentando
estudios y estrategias necesarias para el futuro. Puede

consultar el programa aqgui.
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LO QUE OCURRE EN EL MUNDO DE LA SEGURIDAD VIAL

Importantes conferencias hasta el final del aho:
1- TRA (Lisboa) -

https://traconference.eu/tra-lisbon-2022/

2- 142 Conferencia Mundial sobre Prevencidn de Lesiones

Awo(ldwnhoutdrunkdwm = y Promocion de la Seguridad (del 27 al 30 de noviembre)

New emerging challenges.

en el Centro de Convenciones de Adelaida (Australia)

FAtima Pervica &3 Siva,
Automecive Coglinion for Trathc Safwly (ACTS| - USAPuriugal

https://www.worldsafety2022.com/

Fatima Pereira da Silva fue una de las ponentes invitadas con
la presentacion: “Un mundo sin conductores ebrios: Nuevos

retos emergentes”, representando a ACTS como consultora.

Reunién de trabajo de AIPSEV

Como nota final, nos gustaria afiadir que Fatima Pereira
da Silva estara presente en estas futuras conferencias y
también ha sido invitada a hablar en la ONU en el
contexto de la 852 Sesiéon del Foro Mundial para la
Seguridad Vial - WP1 - Palais des Nations, Ginebra, sobre
el tema: “La conduccion bajo los efectos de las drogas y

el alcohol como factor de inseguridad vial”.

\l/
\el

PROFESIONALES .. . -
o in Fatima Pereira da Silva

Coordinadora del area
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AREA DE EDUCACION VIAL
. ]

“"MARIONETAS Y OTRAS REALIDADES"”

Entre las muchas definiciones del “teatro de
marionetas”, se conoce como el espectaculo de
entretenimiento (normalmente infantil) en el que los
personajes son mufecos manipulados por unos hilos o

varillas por el denominado “titiritero” (marionetista)

Entre los diferentes nombres por el que son conocidas
las figuras en él representadas esta el de ‘marioneta’,
un término que llegd al castellano hace relativamente
poco tiempo (primera aparicion en una publicacion
académica fue en el ‘Diccionario de la Lengua
Espafola’ de José Alemany y Bolufer de 1917) con
la acepcidn de 'Titere, mufiieco que se mueve por medio
de cuerdas’. Dicho vocablo provenia del
francés 'marionnette’ (ya utilizado en ese idioma y
con el mismo sentido desde el siglo XVI). Se bautizo
como ‘marionnette’” a ese tipo de figuras de
entretenimiento ya que dicho término era en realidad el
diminutivo del nombre *Maria’ (Marie en francés) y en
clara alusidon a la Virgen, debido a que antiguamente
numerosas eran las representaciones en las que se
introducia un elemento religioso, con el fin de
evangelizar al pueblo a través del entretenimiento por
lo que, frecuentemente, uno de los personajes
representaba a la Virgen Maria (Vierge Marie). Pero ya
en la Grecia del siglo de Pericles (V a. de C.), los nifos
ya jugaban con marionetas de madera cuyos miembros

se movian por medio de hilos.

Los expertos en educacidn nos indican que el publico
infantil, espectador y actor, de obras teatrales crece y se
muestra fascinado por esta actividad ludica y educativa
dando lugar a que el teatro, ademas del juego, se convierta
en una de las herramientas mas potentes en los procesos de
ensenanza/aprendizaje. Y es que el lenguaje, los guiones, el
decorado, la mdusica, la iluminacién y los vestuarios
consiguen transmitir sentimientos y valores que enganchan

a la poblacién infantil.

Especial relevancia cobran estas practicas en las primeras
edades, donde el teatro en la infancia se convierte en una
de las mejores formas de expresion, diversion y desarrollo.
A los mas jovenes les encanta y, ademas de pasarlo bien,

favorece la evolucién de cada parte de su cuerpo y mente.

Muchisimos tedricos a lo largo de la historia apostaban por
el teatro infantil. El ilustre Platdon pensaba que los infantes
desde los tres afios hasta llegar a la adolescencia debian
unirse a canticos publicos, acompafiados de bailes. Esquilo
también defendid el valor de la expresidon infantil. Y es que
lo que se pretendia en épocas pasadas era que nifos/as y
jovenes se hicieran participes de las manifestaciones de su

cultura, es decir, del folclore.

En Espana fueron Jacinto Benavente y Eduardo Marquina
quienes introdujeron un verdadero teatro para ninos el 20
de diciembre de 1909. También el conocido Valle Inclan nos

sorprendia con estupendas obras para los pequefios.

Los beneficios de su aplicacion son multiples e
innumerables, destacando entre otros el desarrollo de la
creatividad, la capacidad de atencién, la educacién en
valores como tolerancia, generosidad, bondad, favoreciendo

la empatia y un largo etcétera.

De esta manera, parece mas que justificada la aplicacion de
estos recursos educativos en la Educacién y Seguridad Vial,
ya que es tal la importancia de la adquisicion de buenos
habitos y costumbres en las primeras edades en relacidn a

la Seguridad Vial que cualquier esfuerzo es pequeno.
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“"MARIONETAS Y OTRAS REALIDADES”

Multitud de compaferos y profesionales de la Educacion
Vial no tardaron en darse cuenta del inmenso potencial
de esta herramienta y ya hace muchos anos que se
lanzaron a esta gran aventura de cautivar a los mas
pequefios a través del teatro. Tenemos grandes en
Espafia como el de José Vazquez (P.L. Oviedo) y su
inseparable compafiera de viaje Tuca, Abelardo (P.L.
Sanxenxo) con nuestro querido amigo Poli Paco; y un
sinfin de profesionales que utilizan estas herramientas en

sSus ensenanzas.

Da igual el personaje que se utilice, si se tiene mas o
menos dotes artisticas, incluso si a uno le asusta dar el
paso en los primeros impases de este mundillo, ya que lo
mas importante es querer hacerlo, la actitud frente la
aptitud. Esto que muchos tenemos grabado en nuestro
ADN a fuego “ayudar y proteger”, se multiplica en el area
educativa, donde cobra especial importancia la figura del
Policia Educador, haciendo que se dé un paso al frente,
pese al vértigo inicial y los miedos propios. Es tal la
satisfaccion de observar el brillo de los ojos de las
miradas maravilladas y expectantes por nuestros
quehaceres, que hace que cualquier esfuerzo, mucho
mas alld de los estrictamente profesionales, valga la

pena.

En el caso de Elche, ciudad a la que represento y en la
que desarrollo el 80% de mi trabajo profesional, hemos
desarrollado diversos talleres de marionetas y titeres
para los ciclos de infantil y primeros cursos de primaria.
De igual manera desarrollamos actividades para el
publico adulto, destacando una representacion teatral
con el objetivo de la disminucion de atropellos en el

colectivo de mayores.

Por titulo “La Vida No Tiene Prisa” se trata de una obra de
teatro donde su trama intercala el amor y el drama para
embaucar y sensibilizar de los peligros que entrafa la via
publica en el colectivo de mayores. La obra es cedida
altruistamente por su autor, D. Antonio Gdmez Montejano

(Comisario Policia Municipal de Madrid).

https://www.youtube.com/watch?v=SNDqgvzYV7ZE

LA VIDA NO TIENE PRISA

de Antonio Gomez Montejano
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Julio Fernandez Bernal
Colaborador del area
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https://www.youtube.com/watch?v=SNDgvzYV7ZE

El “PODER DE LA MUSICA”

Alguien podria pensar que la musica solo ocupa el espacio
en los sentimientos, pero no es asi, la musica es un
perfecto canal de aprendizaje y de mejorar nuestra

memoria.

De ahi, que para el escribiente como agente vial la musica

se ha convertido en indispensable en su relacidén educativa.

Tal es la cuestion, que los beneficios son obtenidos al
instante, pero produce un poso que se convierte en
desarrollo a largo plazo también para la persona. Ademas,

estd demostrado que, en la lucha de enfermedades, se

utiliza como terapia para combatirlas y que sus efectos son

muy positivos.

Esto era una vez un vinilo o disco que sonaba en un o N
_ » ) Combinacion perfecta por tanto para ser utilizada en el
tocadiscos. Aquella cancion que reproducia era o _ _
_ aula, ya que si impartimos alguna asignatura o se
fascinante. o o _
desarrolla alguna actividad practica creamos un ambiente

Varios nifilos que jugabamos en un jardin nos propicio y agradable.

deteniamos siempre cuando comenzaba a sonar. Su ) ]
) ) ) ) Ademas, a través de las canciones se pueden aprender
melodia se metia en los oidos que incluso parabamos el )
o valores, habitos, el alfabeto, las tablas de multiplicar y un
juego y nos aproximabamos a la ventana embelesados. ) o )
sinfin de cuestiones ordinarias que por el oido entran de
Desde un despacho tenebroso y antiguo, escuchaba un
N ] ) una forma asertiva.
senor todos los dias las piezas de musica de su

] _ dimensiones de la vida de un ser humano y estar expuesto
Perfectamente podria relatarse en la mencionada . _ _
a la musica en un ambiente educativo ayuda con la

entrada, las primeras lineas de lo que podria ser un - o
comunicaciéon, a aprender a socializar y a conocer

I\\

cuento y el “Poder de la Musica”.

emociones.
Una musica que transporta a otra época, una musica

que te activa en el dia a dia, que te relaja para
descansar y que tiene un increible poder de

comunicacion en la linea educativa.

Todos recordamos canciones infantiles que significaron
mucho en nuestra etapa escolar y que ahora con

nuestros hijos reproducimos en su compaiia.

Tus emociones despertadas por unos acordes con ritmo,

tu sonrisa nacida llena tu rostro y tus pies no se pueden

detener. El mensaje esta claro, respondes activamente,
tu mente olvida los problemas diarios y te sumerges en

un mundo de paz y sosiego.

Pascual David Muinoz
Colaborador del area
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LA IMPORTANCIA DE LA EDUCACION VIAL COMO MODELO DE

PREVENCION EN EL AULA

Para empezar debemos hacernos la pregunta épor qué es
tan importante la educacion vial desde el punto de vista
preventivo a la hora de reducir accidentes de trafico en

carretera?

La respuesta es clara, sobre todo si nos centramos en la
importancia que supone para nuestra sociedad el promover
una cultura vial desde edades tempranas. De hecho, la
ultima reforma de la Ley Educativa 3/2020, de 29 de
diciembre, ha incorporado como novedad dentro de su
programa educativo nuevas unidades didacticas orientadas

a promover la educacién vial en el entorno escolar.

El articulo 17 apartado n) de esta ley educativa especifica
de forma clara el ambito en el que se debe potenciar la

enseflanza desde el punto de vista de la prevencién vial:

"Desarrollar habitos cotidianos de movilidad activa
autonoma saludable, fomentando la educacion vial y
actitudes de respeto que incidan en la prevencion de los

accidentes de trafico”

La conciencia social que impera hoy dia en la sociedad,
donde se es consciente de que no se puede volver las
espaldas al desarrollo tecnoldgico, tiene el convencimiento
de que los problemas que genera el fendomeno del trafico
posee en la educacién una de las soluciones a dichos
problemas. Con la educacion puede conseguirse una
mayor racionalizacién en el manejo de los vehiculos, cada
vez mas potentes, y una mayor responsabilidad de los
ciudadanos, en su manera de actuar y de comportarse,
debiéndose poner todo el esfuerzo y trabajo para

conseguir transmitir esos conocimientos.

Y, siendo mas concretos, dentro del ambito de la
Educacion Vial, tal y como comenta el autor Pacheco
Cortés C. M. (2017), para proporcionar una correcta
cultura vial debemos asumir un mayor sentimiento de
comunidad social, proponiendo para ello que debemos
entender la educacién vial como el conjunto de
estrategias de prevencion, politicas de precaucién y leyes
punitivas establecidas para el control masivo desde el

punto de vista preventivo.

La cultura vial es definida en términos antropoldgicos por
autores como Camacho G. (2009) como la manera en que
todos nosotros vivimos, sentimos, pensamos y actuamos
en los espacios publicos de  movilizacion vy
desplazamiento. A su vez, sefala lo diferente que es en
base al entendimiento determinista, ya que considera
erroneo asumir que una comunidad carece de cultura vial
y, en este sentido, podriamos introducir a los medios de
comunicaciéon y otros canales de informacién como

elementos clave para potenciar dicha cultura vial.

Es por ello que la educacién vial a dia de hoy se ha
convertido en el medio educativo mas adecuado y efectivo
para sensibilizar a la poblacion de su responsabilidad y de
la transcendencia de sus conductas dentro de este mundo
del trafico. La problematica del trafico no es ajena a
ningun ciudadano de esta época y algunas de las
dificultades, problemas e inconvenientes que este
fendmeno de progreso conlleva encontrar sus soluciones

en el contexto de la citada educacion.

Los tres elementos que constituyen el trafico y que
forman parte indiscutible de los accidentes de trafico en
carretera son: la via, el vehiculo y la persona. Interesa
centrar el interés en el factor humano como algo abierto y

susceptible de intervenciones educativas y preventivas.
BIBLIOGRAFIA

. Ley organica 3/2020, de 29 de diciembre, por la que se modifica la ley organica
2/2006, de 3 de mayo BOE N.° 340

o Pacheco Cortés, C. M. (2017). Educacién vial en la era digital: cultura vial y
educacion.

Victor Javier Navarro Ihiguez
Colaborador del area
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AREA DE SALUD VIAL
-

LESIONES EN PASAJEROS INFANTILES SALIENDO O
VOLVIENDO A CASA, REFLEXIONES E INQUIETUDES

Con el avance y crecimiento de las ciudades y la
necesidad de conectarnos oportunamente en nuestras
actividades cotidianas, hemos asumido el transporte de
nuestra

vehiculos motorizados como parte de

existencia, cambiando nuestra velocidad de
desplazamiento de 5 a 50 km/hora, sin lograr percibir el
riesgo que ello conlleva. Una desaceleracion brusca a 55
km/h equivale a una caida de 12 metros de altura.
Imaginemos si nuestro un hijo camina por un cuarto
piso en un balcén sin baranda y se acerca al borde del
balcén, con riesgo de caida libre, nuestra respuesta
sera inmediata, corriendo a salvarlo del mortal riesgo
de un trauma de alta energia, sin embargo, esta
situacién no la percibimos en un vehiculo, cuando
transportamos a niflos como pasajeros sin sujecién a 50

km/h. ya que hemos perdido la percepcion de riesgo.

3
w

i

(Tréfico y Seguridad Vial/Dlirios)

Segun el ultimo Global Status Report on Road Safety
2018 de la Organizacién Mundial de la Salud, los
siniestros de transito causaron la muerte de 1.350.000
personas durante el afo 2016, cuyo 29% corresponde a
conductores o pasajeros de vehiculos de 4 ruedas, son
la principal causa de muerte entre los 5 y 29 afios y
generan entre 20 a 50 millones de lesionados cada afo,
con un porcentaje de discapacidad severa no conocida.
Para poder proteger a los menores pasajeros, debemos
transportarles en un sistema de retencion infantil (SRI)
adecuado para ellos, utilizado correctamente en el

automovil.

El objetivo de estos dispositivos de seguridad, es evitar las
lesiones graves y en ocasiones mortales que puede producir
un siniestro de transito por ejemplo a 50 km/h. Para ello, al
momento del impacto de alta energia, el SRI bien instalado,
debe evitar la eyeccién del asiento del menor pasajero
fuera del automovil, retenerlo a través de zonas firmes
(6seas) y distribuir estas cargas en diferentes zonas.
También debe mitigar la brusca desaceleracion y proteger
organos nobles como el cerebro y médula espinal, donde

los dafios pueden ser irreversibles.

Grupo Il

Desdo 9 Kg hasta 18 Kg Desde 15 Kg hasta 25 Kg Dosde 22 Kg hasta 38 Kg
(9 meses - 4 aflos) (4-6 afos) (6-12 affos)

Grupo 0

Hasta 10 Kg Hasta 13 Kg
{6 meses) (12-15 meses)

Grupo 0+ Grupo | Grupo Il

Los menores tienen un desarrollo muscular, 6seo vy
psicomotor en desarrollo y sus proporciones corporales son
distintas. Su cabeza es proporcionalmente mas grande, su
cuello mas débil, su térax es mas blando y sus visceras
abdominales estdn mas expuestas, y frente a las
hemorragias estdn mas vulnerables. Todo esto determina
que nuestros menores pasajeros tengan mayor riesgo de
lesiones por siniestros de transito, que los pasajeros
adultos. Ademas, hay que considerar que previo al impacto,
no tienen ninguna posibilidad de afirmarse ni movilizarse
con sentido como en ocasiones, lo podria hacer un adulto y
tampoco tienen la posibilidad de autoprotegerse
participando en su correcta sujecion, durante el traslado en
automovil.

Si el menor pasajero viaja suelto dentro del automdvil, sin
un SRI tiene 17 veces mas posibilidades de salir eyectado
durante el impacto y la brusca desaceleracién y esto
aumenta el riesgo de muerte, que en general en los adultos

es un 70%.
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LESIONES EN PASAJEROS INFANTILES SALIENDO O
VOLVIENDO A CASA, REFLEXIONES E INQUIETUDES

Evidentemente el riesgo de lesiones y gravedad de ellas
van a estar vinculados al tipo de siniestros de transito
(frontal y/o lateral y/o posterior o volcamiento), tipo de
automovil y contra el que colisiond, velocidad del
impacto, energia involucrada, tipo de sujecion, modo de
uso del SRI, ubicacién y correlacion con la zona de
impacto.

La clasificacion de las lesiones resulta compleja y
dificulta su comparacion en los analisis. La OMS sefialé
gue un traumatismo grave por un siniestro de transito
exige la hospitalizacion durante al menos 24 horas o
una atencidn especializada, como fracturas, conmocion,
shock grave y laceraciones importantes. Por ejemplo, la
24 horas

Traumatismo Craneo Encefdlico (TEC) Leve que es muy

hospitalizacion por puede ser por un

distinto a un TEC Grave con exposicion de masa

encefalica, hemorragia intracerebral e hipertension
endocraneana, que requiere su ingreso a una Unidad de
Cuidados

Ambos quedaron clasificados como graves, pero su

Intensivos con manejo Neuroquirurgico.

prondstico y manejo es totalmente diferente y no son

comparables.

Clasificacion de lesiones en menores de 0 a 10 anos

Hasta 2 anos
De cuello

® _ﬂ? Generadas por la
L3 desproporciéon de la
g™ cabeza (en un bebé
supone hasta un 30%
de su peso total) y la
AR fragilidad de la columna.

Entre 2 y 4 anos

De cabeza

Debido a que las
vértebras no son
suficientemente
fuertes para soportar
las desaceleraciones
bruscas.

Entre 4y 10 anos

De abdomen
Mayor riesgo de sufrir
hemorragia interna o
lesiones abdominales.
Sus érganos no estan
suficientemente fijados a
la estructura abdominal
y los huesos de la pelvis
son muy fragiles.

Virdficoy Sequridad Vial

Seguridad Vial DGT

Otra forma de clasificacion de las lesiones es a través de
distintos tipos de escalas, dentro de los cuales destaca la
Abreviated (AIS), de

Abreviadas, que es una clasificacion de lesiones basada en

Injury Scale Escala Lesiones
una descripcién anatdémica, que clasifica cada lesion segun
una escala que varia dentro de 1 y 6, considerando la zona y
tipo de lesion, con el objetivo de usar una terminologia
estandar para clasificarlas y compararlas. Esta escala AIS
requiere personal capacitado en su uso para realizar la
clasificacion de cada paciente, lo que no se ajusta
habitualmente a nuestra realidad en Sudamérica.

Nosotros en Chile clasificamos la gravedad de las lesiones
por el tiempo que se demoran en sanar las lesiones y poder
reintegrarse al trabajo, siendo graves las que toman mas de
30 dias.

siendo por ejemplo una fractura de mufeca una lesion

Esta definicion involucra a todas las fracturas,

grave, al igual que un TEC grave, lo cual tampoco es
comparable.

Nuestro Comité de Seguridad de Menores Pasajeros en Chile
ha sugerido clasificar las lesiones graves en relacion al
riesgo vital y consecuentemente con la necesidad de ingreso
a una Unidad de Cuidados Intensivos Pediatricos, para su
monitoreo y soporte invasivo, ya que nos parece mas
practico y accesible, para nuestro medio, se correlaciona
directamente con la gravedad y riesgo vital, no requiere
personal extra capacitado en AIS y esta dentro de la cadena
de atencién al menor pasajero lo que facilita su clasificacion.
Ademas, permitiria la identificacion y el seguimiento de los
menores con con una

pasajeros riesgo de quedar

discapacidad severa. Este proyecto aun no se logra
consolidar, por lo cual no tenemos el porcentaje de menores
graves que ingresan a una Unidad de Cuidados Intensivos
Pediatricos por un siniestro de transito en Chile ni el
porcentaje de menores que termina con una discapacidad
severa. Tampoco tenemos un seguimiento vinculante de las
lesiones de los menores pasajeros con no uso de SRI, uso
adecuado de SRI y uso inadecuado de SRI que nos permita

tener una mirada integrada y vincular las diversas variables.

Fuente Revista de trafico y
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Hay diversos estudios internacionales que han
clasificado el tipo y porcentaje de lesiones en los
menores pasajeros, variando segun su edad, tipo de
colisidon y tipo de sujecion.

A continuacion, les muestro una tabla publicada por
Kristy Arbogast y Dennis Durbin en el capitulo 2, de
epidemiologia de las lesiones y mortalidad por siniestros
de transito, del texto “Pediatric Injury Biomechanics”,
Jeff R. Crandall, Barry S. Myers, David F. Meaney,

Salena Zellers Schmidtke Editors, Springer 2013.

Como podemos concluir los traumatismos craneo
encefalicos (TEC) finalmente son las lesiones graves
mas frecuentes en los menores, predominando su
porcentaje en los nifios y nifas mas pequefios por sus
relaciones anatdmicas y de desarrollo. La segunda
lesion mas grave y frecuente durante toda la infancia
son las lesiones toraco abdominales que se intensifican
entre los 5 y 9 anos, donde se produce la transicion al
alzador, que muchas veces se usa en forma inadecuada
o se deja de usar antes de que el cinturén de seguridad
quede bien posicionado.

En Chile tenemos un altisimo porcentaje de mal uso de
los SRI, sobre el 90% en diferentes reportes de casos,
lo que también va a aumentar el porcentaje de lesiones,
al no estar bien anclado el SRI al asiento del auto y/o el
menor bien sujeto al SRI. Esto genera mayor
desplazamiento con riesgo de TEC y lesiones faciales y
al estar mal posicionado el arnés produce lesiones en
las zonas de apoyo, pudiendo también producir lesiones
intra abdominales por penetracién de las correas o
cinturén de seguridad instalado inadecuadamente. No
tenemos seguimiento vinculante entre mal uso del SRI y
lesiones aun, que nos permita por ahora tener datos

mas especificos al respecto.

El porcentaje de lesiones graves que terminaron en una
discapacidad severa en menores pasajeros en el mundo no
se conoce, asumiendo que esta dentro de las principales
causas de discapacidad severa adquirida. En los adultos la
Comisidn Europea, a través del Observatorio de Seguridad
hay 4

cerebrales y/o

Vial Europea, senala que en los adultos

discapacitados graves por lesiones
medulares, por cada pasajero fallecido.

Para concluir, el menor pasajero es mas vulnerable a las
lesiones durante un siniestro de transito y depende de
nuestras prioridades y ayuda para poder transportarse
seguro y protegerlo de las diversas lesiones, siendo el TEC
la mas frecuente. Aun nos faltan datos, definiciones y
vinculacién de informacién, para poder conocer bien nuestra
realidad en Sudamérica, ya que son muchas las variables
gue intervienen durante un siniestro de transito, para

entender los distintos tipos de lesiones y su frecuencia.

Mundo deportivo

El mensaje final sigue siendo “siempre usar sujecion al
trasportarse en un automovil”, los adultos a través del uso
del cinturdn de seguridad y los menores a través de un SRI
correctamente instalado y adecuado para la edad,
requiriendo de nuestra activa participacién, no solo por
normativa, sino también por consecuencia (si usamos
cinturdn de seguridad ellos usan SRI) y finalmente como un
compromiso de proteccion, frente al riesgo de muerte vy
discapacidad prevenibles, saliendo o volviendo a casa.

“Amalos lo suficiente para usar bien el SRI”.

{,:
g Sergio Rendich Sillard

‘ (Y~ "= Colaborador del area. Miembro de AIPSEV
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ACCIDENTES DE TRAFICO EN VEHICULOS PESADOS.

UNA BREVE INTRODUCCION.

Segun el Centro de Seguridad Vial de Autopistas "los
estudios de accidentabilidad y observatorios del
comportamiento de conductores de vehiculos pesados
permiten identificar conductas de riesgo al volante,
detectar factores concurrentes en los accidentes y
difundir campafias de concienciacion relacionadas con los
retos de la seguridad vial con el objetivo final de cero

victimas.”

La DGT, dentro de la campana de vigilancia celebrada en
Febrero de 2022, nos indica que, “pese a que el 68% del
parque de vehiculos de nuestro pais son turismos, el
transporte de mercancias tiene un peso importante en lo
que a seguridad vial se refiere ya que representa el
segundo tipo de vehiculo mas numeroso que circula por
nuestras carreteras, con el 14% del parque, y estan
implicados en el 13% de los siniestros con victimas
ocurridos en el ano 2020 en Espafa. Ademas, en caso de
accidente, estos son mas severos debido a la masa y

dimensiones de los mismos."”

Y se afiade: “En el aho 2020, los camiones de mas de
3.500 kilos se vieron implicados en 2.705 siniestros con
victimas, en los que fallecieron 199 personas, de las
cuales 45 eran ocupantes de camion y el resto de los
fallecidos (154) viajaban en otros vehiculos implicados en
el siniestro. Ademas, el 75% de estos accidentes tuvo

lugar en vias interurbanas.”

Yo afadiria que es por esto por lo que debemos, los
bomberos, prestar mas atencién a los vehiculos pesados
de forma que tengamos los procedimientos mas

interiorizados y asimilados.

En este articulo vamos a tratar de dar algunas pinceladas
sobre las especiales caracteristicas de los vehiculos
pesados en lo que a los accidentes de trafico se refiere y
el esqguema general de rescate, sin explicacion explicita

de procedimientos y técnicas.

Dentro de ellos nos vamos a centrar en camiones de mas
de 3500kg,. Ya sean

independientemente de su

rigidos o articulados,

carga. Los vehiculos
especiales y autobuses seran tratados en futuros

articulos.

Afio tras afio, gracias a la estrecha colaboracion entre los
servicios de rescate y la parte empresarial de Ia
automociéon, especificamente los departamentos de
construccion 'y seguridad en vehiculos, las casas
comerciales ponen a disposicion de los dos equipos de
rescate la informacion concreta sobre sus vehiculos y sus
sistemas de seguridad, consiguiendo asi implementar los
procedimientos tacticos, los niveles de eficiencia y la
seguridad de las intervenciones cuyo objetivo prioritario es

salvar vidas.

Este compendio de informacidn y conocimientos se debe
traducir en completas y consistentes formaciones que
habitien al bombero a este tipo de vehiculos, su
funcionamiento y especiales caracteristicas. Es obvio que el
acceso a vehiculos ligeros para realizar las practicas y la
formacion es mas sencillo que en vehiculos pesados. Por
eso, cuando se tenga la oportunidad, es imperativo poder
realizar la correspondiente instruccion y unificar los
criterios necesarios para elaborar las guias necesarias en

cada servicio y desarrollar una eficaz labor de rescate.
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ACCIDENTES DE TRAFICO EN VEHICULOS PESADOS.

UNA BREVE INTRODUCCION.

Cuando hablamos de camiones estamos hablando de
vehiculos de grandes dimensiones, altos y de elevados
pesos, con estructuras de Dbastidor reforzadas con
travesafos de acero de gran resistencia sobre las que se
alojan tanto la cabina, apoyada normalmente sobre cuatro
puntos amortiguados, asi como el semirremolque que
arrastra. La cabina suele construirse mediante un chasis
autoportante de acero que constituye un habitaculo de
seguridad aunque hoy en dia la tecnologia permite construir
células seguras en aluminio y plastico. Ademas, en
vehiculos modernos, la cabina cuenta con sistemas de
airbag, cinturones con pretensores, asiento del conductor
neumatico regulable, volante regulable, entre otros
elementos y, en algunos, espacio trasero para litera y otra
serie de servicios para hacer los viajes de grandes rutas

mas confortables.

Estos vehiculos cuentan con un sistema neumatico de
suspension que permite bajar y subir tanto la cabina como
el semirremolque, por lo que resulta muy util conocer su
funcionamiento para mejorar las condiciones de trabajo en

el rescate, sobre todo la altura.

También es necesario mencionar que este tipo de
vehiculos esta propulsado normalmente por motores de
combustion, por lo que disponen de grandes depdsitos de
gasoil y, en base a la norma Euro 5, también disponen de
grandes depdsitos de ad-blue. Hoy en dia se estan
empezando a comercializar camiones eléctricos, aunque
para pequefos trayectos ya que poseen bajas
autonomias, asi como vehiculos con pila de hidrégeno,
gue suponen un nuevo riesgo a evaluar y neutralizar en

caso de accidente de trafico.

El sistema eléctrico esta compuesto, en vehiculos
convencionales, de dos baterias de gran capacidad de 12
V conectadas en serie generando un voltaje de servicio
de 24 V (aunque algunos elementos del vehiculo
funcionan a 12 V) con un conjunto de cableado largo y
voluminoso. Debemos tener en cuenta que si
desactivamos los sistemas eléctricos, des embornando la
bateria o accionando el sistema de desconexion de
emergencia, ya no se pueden maniobrar los sistemas
eléctricos y neumaticos del vehiculo. Al igual que si
paramos el motor de combustién interna por alguno de
los procedimientos conocidos, este no garantiza Ila
ausencia de tensidén, como es légico, tanto en vehiculos

convencionales como en los de nuevas tecnologias.

Hay que tener especial precaucion con la desconexién
eléctrica, ya que esta puede provocar el descenso del
asiento neumatico del conductor y puede provocar
maniobra debe estar

lesiones adicionales. Esta

coordinada con el responsable médico.

Las lesiones pueden ser muy variadas. Dependera del
tipo de impacto que también es muy diferente (alcances,
cambio de carril, colisidn en sentido contrario, cruces de
vias, salidas de calzada, etc.). Pero en general, suele ser
un impacto de mayor energia que en un vehiculo ligero
por la masa del vehiculo. Uno de los factores de rescate
a tener en cuenta es que realizar labores de rescate en
vehiculos pesados es mas complejo y costoso que en
vehiculos ligeros y los pacientes suelen ser mas tiempo-
dependientes. Ademas, los escenarios pueden ser mas
sucios teniendo en cuenta la carga del semirremolque si

esta ha caido y se ha dispersado.
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ACCIDENTES DE TRAFICO EN VEHICULOS PESADOS.

UNA BREVE INTRODUCCION.

RECOGIDA DE DATOS
MOVILIZACION RECURSOS
AMPLIACION INFORMACION

APROXIMACION Y
EMPLAZAMIENTO

REGRESOY'DEBizi'E'i;l'Nc; { i AN A
S SISTEMATICA
ACTUACION
RESCATE
R ACCIDENTE
vomss W@ TRAFICO

RECONOCIMIENTO
PERIMETRAL
LIMPIEZA CALZADA
RECOGIDA MATERIALES

RECONOCIMIENTO
CONTROL
ESTABILIZACION

ACCESO
(ABORDAJE)

S CUIDADOS DE
EXCARCELACION | EMERGENCIA

El ciclo de rescate pasa por tener en cuenta el concepto
de la “"Hora Dorada”. La hora de oro es la primera hora
gue transcurre después de un siniestro de trafico con
cuatro victimas, ya sea vehiculo ligero o pesado,
tiempo durante el cual si un lesionado grave es atendido
por los servicios de emergencia y trasladado al centro
sanitario dentro de ese periodo, su esperanza de
supervivencia aumenta drasticamente. Haciendo un
poco de historia, este concepto se introdujo por primera
vez por el Doctor Adam Cowley en 1960, cuando en una

entrevista comento:

Salvando vidas

"Hay una "“hora dorada” entre la vida y la muerte. Si
usted es lesionado gravemente, cuenta con menos de
60 minutos para sobrevivir. Tal vez no muera entonces,
puede ser 3 dias o 2 semanas después, pero algo ha
pasado en su cuerpo que es irreparable. (Cowley,
1960)”

NOTAS:

- Se recogen las 4 funciones basicas en bomberos y
los momentos de coordinacion con el resto de
operativos. En esta guia basica no se establece ni un
minimo ni un maximo de bomberos para realizar el

procedimiento, solo los puestos necesarios.

- Si hay sanitarios, el bombero de interior colabora con

ellos y desarrolla su propia funcion.

- Tener en cuenta que en un vehiculo pesado las maniobras
son mas complejas y durardn mas en el tiempo. En

principio, solicitar apoyo es una buena opcion.

El Norte de Castilla

Bibliografia:

- Guia de salvamento camiones Mercedes

- Guia de rescate para camiones y autobuses Man
- Mapfre

- Procedimiento basico de actuacion de rescate en accidentes de trafico,

Bomberos de Valencia.

- Procedimiento operativo de actuacidon conjunta en los accidentes de trafico

en Andalucia, Epes, Junta de Andalucia.

- Manual basico de rescate en accidentes de trafico, APRAT.

Jorge L. Saiiudo Garcia

Sargento de Bomberos del Ayuntamiento de Almeria.
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ACCIDENTES DE TRAFICO EN VEHICULOS PESADOS.
UNA BREVE INTRODUCCION.

El ciclo de rescate genérico seria el siguiente:

PROCEDIMIENTO BASE DE ACTUACION EN ACCIDENTES DE TRAFICO VEHICULOS PESADO

TIEMPO
1
ACCIONES
INICIALES
T2
T3
T4
FASE 1
ATENCION A LA
VICTIMA TS
T6
T7
FASE 2
PLANIFICACION
EXCARCELACION T8
FASE 3
> T9
EXTRACCION
T10
ACCIONES
FINALES
T11

CRONOLOGIA DE ACTUACION

FASE INICIAL
RECEPCION DE LA
LLAMADA

FASE DE
APROXIMACION

A LA LLEGADA

FASE DE
RECONOCIMIENTO

VEHICcUuLO

FASE DE
ESTABILIZACION

AFECTADO

FASE DE ACCESO

FASE DE
PLANIFICACION

FASE DE
EXCARCELACION

FASE DE
EXTRACCION

FASE DE
RESTABLECIMIENTO
DE LA NORMALIDAD

DEBRIEFING

RESPONSABLE
DELA
INTERVENCION

RECOGIDA DE
INFORMACION, PRIMERAS
DECISIONES VERIFICAR LA

CARGA DEL VEHICULO Y TIPO

DE ACCIDENTE

RECABAR NUEVA
INFORMACION

COORDINACION EN EL
APARCAMIENTO, VISUALIZAR
EL ACCIDENTE EN SU
CONJUNTO

RECONOCIMIENTO DE 360°
RECABAR INFORMACION PARA
MARCAR PRIORIDADES
POSIBILIDAD DE 2 EQUIPOS
DE RECONOCIMIENTO,
CABINA Y CARGA

ORDENA ESTABILIZACION
PRIMARIA O SECUNDARIA
SEGUN EL CASO. TENER EN
CUENTA CARGA'Y
DESPLAZAMIENTOS

ORDENA ACCESO DE
EMERGENCIA EN CASO
NECESARIO

ORDENA ACCESO NORMAL AL
BOMBERO Y SANITARIO

COMUNICAR PLANES DE
EXCARCELACION

COORDINA Y CONTROLA
MANIOBRAS Y SEGURIDAD

ORDENA APAGADO DE
MOTORES Y ENTRADA DE
MATERIAL, TRASPASA EL

MANDO DE LA EXTRACION AL
RESPONSABLE SANITARIO
POSIBLE RECONOCIMIENTO

PERIMETRAL, ORDENA

RECOGIDA DE MATERIAL Y
REPLIEGUE, ESTABLECE
COORDINACION CON LAS

FUERZAS DE ORDEN PUBLICO

PARA LA RECOGIDA DE

DATOS Y TRASPASO DE

INFORMACION CONTROL DE

CARGA

EQUIPO DE
TRABAJO

EQUIPARSE

SE ESTABLECEN O
RECUERDAN PUESTOS
DE TRABAJO

VISUALIZACION DEL
ACCIDENTE EN SU
CONJUNTO

CONTROL Y
NEUTRALIZACION DE
RIESGOS EXTERIORES

E INTERIORES

FACILMENTE

ACCESIBLES

LABORES DE
ESTABILIZACION
TENER EN CUENTA
SISTEMAS DEL CAMION
DE AYUDA

FACILITA EL ACCESO
DE EMERGENCIA USO
DE ESCALERA O
PLATAFORMA DE
TRABAJO

CONTROL DE
CRISTALES, RIESGOS
INTERIORES NO
ACCESIBLES
ANTERIORMENTE,
CONTROL DE SISTEMA
DE AYUDA Y RECOGIDA
DE LLAVES EN SU CASO

ACLARAR DUDAS Y
HACER SUGERENCIAS

REALIZAN LAS
MANIOBRAS DE
EXCARCELACION

PLANIFICADAS, 0JO

ALTURAS Y PESOS

MANIOBRAS DE
EXTRACCION

RECONOCIMIENTO
PERIMETRAL,
RECOGIDA DE

MATERIAL Y REPLIEGUE
CONTROL DE LA
CARGA

BOMBERO
SANITARIO
Y/O DE
INTERIOR

EQUIPARSE

SE ESTABLECEN O
RECUERDAN
PUESTOS DE

TRABAJO

VISUALIZACION DEL
ACCIDENTE EN SU
CONJUNTO

RECONOCIMIENTO
270° (SOLO CABINA)
CONTACTAR
VISUALMENTE CON
EL HERIDO,
EVALUACION A
DISTANCIA SI ES
POSIBLE
CONTACTAR
VISUALMENTE CON
EL HERIDO.
EVALUACION A
DISTANCIA
REALIZA ACCESO
DE EMERGENCIA EN
CASO NECESARIO,
VALORACION
PRIMARIA Y APOYO
PSICOLOGICO

VALORACION
PRIMARIA Y APOYO
PSICOLOGICO

VALORACION
PRIMARIA Y APOYO
PSICOLOGICO
SEGURIDAD DEL
HERIDO EN TODO EL
PROCESO, CONTROL
DEL PACIENTE
TIEMPO
DEPENDIENTE

MANIOBRAS DE
EXTACCION

RECONOCIMIENTO
PERIMETRAL,
RECOGIDA DE

MATERIAL Y
REPLIEGUE
CONTROL DE LA
CARGA

CONDUCTOR

PREPARARLA
SALIDA, SENALES
LUMINOSAS Y
ACUSTICAS

CONDUCCION
PRUDENTE

APARCAMIENTO
ADECUADO,
PROTEGIENDO LA
ZONA DEL
ACCIDENTE

12 MEDIDAS DE
PROTECCION,
EXTINTOR LINEA
DE MANGUERA,
ILUMINACION

APOYO

APOYO

APOYO

APOYO

APOYO

MANIOBRAS DE
EXTRACCION

RECONOCIMIENT
O PERIMETRAL,
RECOGIDA DE
MATERIAL Y
REPLIEGUE
CONTROL DE LA
CARGA

EN EL PARQUE REUNION DE TODOS LOS MIEMBROS DEL EQUIPO DE RESCATE PARA ANALIZAR LA
INTERVENCION, MEJORAR TECNICAS Y PROCEDIMIENTOS

Jorge L. Safiudo Garcia. Sargento de Bombero del Ayto. de Almeria.
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ALERTAR SANITARIOS,
ORDEN PUBLICO,
CARRETERAS, GRUA...
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ENTIDADES AL DIA

Ingeniero en Transito de
nacionalidad chilena.
Desarrolld6 sus estudios

en la Universidad Técnica

Federico Santa Maria vy

Universidad Técnica del

\ : \_“\

Jaime Bravo Jara
Presidente de ALACI

Estado de Chile, entre los
anos 1967 y 1977.

Inicia sus actividades profesionales en el ano 1974, que
se han diversificado en el area del transito, la
Ingenieria Vial, Seguridad y Prevencién de Accidentes
de Transito. Desarrolla actividades de difusion vy
consultoria en radio, prensa y televisién en temas de
transito, recibid el Premio Nacional 1998 del Comité
Nacional de Educacién de Transito, en la especialidad
Medios de Comunicacién Social Televisivos. Es asesor
internacional de compafiias mineras en materias de
Seguridad Vial y productor de material audiovisual.

ALACI,

Asociacion/Fundacion Latinoamericana de Capacitacion

Actualmente es Presidente de
e Ingenieria Vial, y CEO en el Centro Modelo de
Ingenieria de Transito e Instruccién de Conductores
“TODO TRANSITO".

apcCl

éComo se fundo la entidad?

ASOCIACION/FUNDACION LATINOAMERICANA DE
CAPACITACION E INGENIERIA VIAL, ALACI se fundo en
la ciudad de Lima en la Sede Diplomatica de Chile en
Perd, el 14/10/2013, con presencia de diplomaticos,
agregados comerciales de Chile y Peru, y profesionales
de la Seguridad Vial.

éDe qué sector de la sociedad, colectividad o conjunto
pertenecen los socios y simpatizantes con los que se

nutre la asociacion?

Fundamentalmente nuestros miembros son profesionales en
diferentes campos del transito en general, toda vez que la
Seguridad Vial, la Ingenieria de Transito, la Investigacién de
Siniestros Viales, la Legislacion Vial, son actividades
multisectoriales.

También estan en nuestro quehacer la actividad relacionada
con victimas de siniestros viales en diferentes paises de
Latinoamérica.

Nuestra Asociacion es transversal y son: Ingenieros,
Licenciados, Psicélogos, Abogados, Investigadores Viales,

Auditores, Académicos, Dirigentes y ciudadanos en general.

éCree que la entidad ha tenido la capacidad de lograr el

efecto que se esperaba?

Sin duda que se ha tenido la capacidad de lograr el efecto que
se esperaba, aunque dentro del terreno de la honestidad
nuestro camino ha estado tapizado de dificultades, pero
también de esperanza para realizar nuestras metas.

No podriamos dejar de mencionar que gran parte de nuestro
quehacer lo hemos desarrollado a pulso, porque en el mundo
de la Seguridad Vial, da la impresidon que quienes reciben las
ayudas o los actos de apoyo, piensan la mayoria de las veces
que todo debe ser regalado.
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ENTIDADES AL DIA

éPuede describir alguna actividad o accion llevada Hemos realizado Campafias de Prevencion de Accidentes
a cabo por la entidad? Viales, siendo la mas significativa la denominada “Tiempo de
Parar” en la mitad de mundo (ECUADOR) y ahora la mas
latente que es "ESTRELLAS DE SEGURIDAD"” (CHILE).
Finalmente, este ano se ha empezado a distribuir nuestra
serie audiovisual denominada “HISTORIAS DE TRANSITO".

Sin duda las actividades desarrolladas en estos afos
son variadas, pero podemos mencionar a modo de
ejemplo, que afio tras afo desarrollamos importantes
eventos masivos en diferentes paises de Latinoamérica

(Congresos Internacionales de Seguridad Vial), con j!iHlSTl]HIASENTRANSH[]

. . = ‘\-i_‘i?\‘ ~ . _:A P = ;£ "% \
Seguridad Vial. SR Desafio S\ = e \ .
B SecumDAD &

VIAL ,

2020 - 225

IEMPO

participacion de cientos de profesionales de |Ia

3 % "Pacto de Sangre”
n 5]

DE PARAR

AIME ' RAVO

SELEID) LN TRARSTD

IT CIPSEVI, 2019 Madrid

Ademas, hemos desarrollado asesorias y apoyos en la
materializacion de proyectos, como la Escuela de
Mujeres de Ecatepec en México, capacitacidon sectorial a
Centros de Formacién de Conductores y Profesionales
de la Seguridad Vial, en distintos estados mexicanos,

también en Colombia, Ecuador, Chile y Argentina.

Innovacion en la Formacion
de Conductor@s en México

. 'l Jormads de Capacitacién para Directores, »
L v matruciores do Autoescushy, y Astorkladne
o de Novididad

o Actualizacion de Programas de
Formacicn

+ Formacidn con Perspactiva de Gansro

+ Noviidad Sustantable

+ [Expansion de ia Avioescuela

Lety Escobaf

8" Aniversario

Estrella de seguridad dedicada a
Isidora Bravo Garcia, victima de
Escuela publica de manejo, Ecatepec México siniestro vial Yy nieta de Jaime.
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éQué ofrece la entidad actualmente a Ila

sociedad?

ALACI es la SOCIEDAD; esta impregnada en las calles,
en los barrios, en los mercados en las organizaciones
sociales, en los centros deportivos, en los medios de
comunicacidon, y en las comunidades en general, por
lo tanto, nuestro ofrecimiento es permanente, es
vivencial y emocional, donde no solo compartimos el
dolor ante la pérdida de una vida humana por un
siniestro vial, si no que nos permitimos de asesorar e

instruir si alguien lo necesita.

Foto Claudia Terrén

éQué entiende por "SUMAR PARA RESTAR”
compartiendo pensamientos y propuestas con

otras entidades?

Que la lucha permanente contra esta pandemia de los
siniestros viales, requiere la participacién de todos y
eso significa sumar realidades, compartir informacion,
evidenciar los estudios, formar bibliotecas
especializadas, adaptar manuales, sobre todo en el
campo de la ingenieria vial, donde el desconocimiento
en Latinoamérica es evidente, lo que provoca en

muchas ocasiones errores costosos.

2018, Firma de convenio de colaboracién con AIPSEV, Resistencia Argentina

éQué representa para usted y qué valores definen la

entidad?

Para nosotros ALACI nacié en Latinoamérica para desarrollar y
formar un equipo multiprofesional que pudiese operar
internamente y superar la impotencia de no poder
interrelacionarse en ocasiones con interlocutores validos en
algunos campos definidos.

Finalmente es importante entender que en Latinoameérica los
requerimientos actuales en materia de seguridad vial e
ingenieria de transito son notables y por ello la sensibilizacion
de profesionales orientados a este campo; debe ser muy
rigurosa, y por esta razdn es importante olvidarse de
reproducir aspectos, formulas y acciones que estan adoptando
paises desarrollados, porque eso significaria saltarse varios
pasos, que en vez de solucionar los problemas podrian

agravarlos.

La problematica
del transito en

Latinoameérica

Entrevistas @ e gy

que te conducen

Servicios de

Reunién con Ministro de Transportes de Chile

Muchas gracias Jaime.

Jaime Bravo Jara
Ingeniero en Transito
Presidente de ALACI
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Me llamo José Vazquez
Suarez, naci en una
aldea de Ourense,
Galicia, en 1960, si bien

desde los 6 meses sigo

viviendo en Oviedo.

Soy Diplomado en Relaciones Laborales por Ila
Universidad de Oviedo, si bien nunca he ejercido dicha
profesion, ya que, a los 23 afios, en 1984, aprobé las

oposiciones de Policia Local en mi ciudad.

Comencé con labores de calle y posteriormente en la
secretaria de la Policia Local, donde entré en contacto
con la educacion vial, debido a que me habian
responsabilizado en atender las visitas de colegios o
visitarles cuando lo solicitaban. Para ello, obtuve el
titulo de Monitor de Educacidén Vial por parte de la
UNED. Este periodo durd entre 1.987 y 1.990.

Posteriormente, en 1993, se cred por parte de la
Jefatura el Departamento de Educaciéon Vial, del cual
formé parte, junto con otro compafnero, comenzando
una andadura en la que basabamos nuestros

contenidos en el material ofrecido por la DGT.

La didactica fue variando a raiz de utilizar en 1995 un
personaje de guifiol, TUCA, que serviria de
entretenimiento al alumnado y a la vez de elemento
evaluador de la actividad. Debido al éxito del personaje
y a su tirédn entre los mas pequefios, decidimos

elaborar nuestras propias unidades didacticas.

Comenzd a realizarse un giro a nuestras actividades a
través del humor, utilizando por ejemplo excrementos de
plastico para ensefar a recoger los de los perros, o
dejandole mi chaqueta de uniforme para que nos ensefaran
a utilizar correctamente la bici mientras yo hacia de nifio
pesado y preguntdon, o dramatizaciones de adultos

cometiendo errores para que nos corrigieran.

En 1987, hubo un pequeino giro de tuerca, al componer
“Perdido Estoy”, una cancién sobre lo que tenian que hacer
los peques si se perdian. La cantaba con una guitarra que a
veces llevaba o pedia en el colegio, y alguna vez un teclado
de drgano. También compuse la cancion “I'm a Traffic
Light”, para trabajar algunos conceptos en inglés. Debido a
que resultaba engorroso cargar con ese material, segui
componiendo con el fin de grabar algun dia en un CD

algunas canciones.

Otra de las actividades que realizaba eran pequenos
“sketches” de unos 5 minutos en un programa infantil de la
Television Local de Oviedo a lo largo de 3 afios. En uno de
estos programas, contacté con un musico del mismo que
tenia un estudio de grabacién. Gracias a eso grabé dos
canciones, “Felisa la Tortuga” y “El Semaforito Timidito”,
gue fueron presentadas en un congreso de educacién vial

que organizamos en el afio 2000.

FELISA
LA
TORTUGA

El Poli Marchoso
en vivo

En vista del enorme éxito de las mismas, asi como de
nuestro guinol, se siguieron componiendo canciones para
tratar determinadas actitudes a corregir. Desde el
principio, ademas de componer la letra, la musica y poner
la voz en las mismas, me inventaba coreografias para que
trabajaran la motricidad, cosa que ayudaba mucho a que

recordaran las canciones.
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ENTREVISTA

A todo esto, se le fueron anadiendo mas elementos. Se

escribieron los cuentos “Ramén el Vacilon”,

“Blancanieves, Los Enanitos y La Mosca”, “Andrés el

Ciempiés” y “Felisa la Tortuga”, con canciones incluidas.

Esta forma de trabajar me acompand hasta mi jubilacion
en octubre de 2021, ya que habia comprobado su
efectividad debido a que se utilizaba para ello las

emociones.

Todavia quedaria un par de novedades mas, que
supondrian también una novedad para ser realizada por
la Policia Local. La primera era realizar conciertos de mis
canciones, acompafado por una banda de ninos vy
jovenes entre 8 y 18 afios. La segunda consistia en
elaborar videoclips y ofrecerlos en mi canal de YouTube

para que se conozcan las canciones con sus contenidos.
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CON LA SILLITA Y EL CINTURON

Tengo la suerte de vivir en una ciudad tranquila, que ha
recibido en 2015 el premio “Zero” por no haber tenido
fallecidos en accidentes de trafico, al igual que en 2020
fue considerada “Casi cero” por la Fundacién Mapfre
debido a su aproximacidon a Estocolmo en cuanto a
fallecimientos. Si hemos contribuido un poco a ello, me

doy por muy satisfecho.

Seguro que si, querido amigo, no lo pongas en duda.

En primer lugar queremos felicitarte por tu premio
“Ciudadano Ponle Freno 2022” concedido por el Grupo

Atresmedia y Fundacion AXA.

CIUDADANO
PONLE FRENO

éComo te sientes?

Gratamente satisfecho. No me lo esperaba después de la
jubilacién. Es un reconocimiento a nivel nacional a mi
trayectoria profesional. Es para mi un honor recibirlo,
teniendo en cuenta el personal tan cualificado que hay en

este pais.

Este premio es un reconocimiento a toda tu trayectoria
como educador y a la forma tan peculiar que tienes de

trasmitir los conocimientos viales a los nifios y niAas.
éComo empezo todo esto?

Casi por ensayo-error, intentando hacerme entender con
métodos informales. No he tenido miedo de trabajar asi
con el uniforme, ya que he preferido que se pareciera
mas a un traje de buzo por su flexibilidad que a una

armadura. El resto lo he explicado en la presentacidn.
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Las canciones son la base principal de tu actividad, pero

también has realizado teatro éVerdad?

Si, dramatizaciones escritas e interpretadas por mi solo o
junto mi compafiero. Aprendi mucho a perfeccionar tanto
el lenguaje no verbal como el verbal. Me siento

autodidacta.
¢Qué puedes decirnos de Tuca?

Es divertida y a veces politicamente incorrecta. Es mi
contrapunto y se asemeja al alumnado, pero con un

comportamiento muy extremo para que la corrijan.

Sé, de buena tinta, gque toda innovacion tiene sus

virtudes, pero también sus detractores.

Como policia, éte has sentido alguna vez juzgado o
mal valorado por transmitir asi los conocimientos

viales?

Si, de hecho, al principio me daba verguenza que
realizaran algun reportaje de prensa sobre lo que hacia,
debido a lo que pensarian o pensaban algunos y no decian

delante de mi.

En tu vida profesional como educador de seguridad vial,
éhas encontrado companeros que te han animado a

seguir por ese camino y te han apoyado?

Si, asi como encontré detractores inesperados también
me encontré a otros que me apoyaron, especialmente
padres y madres a los que les llegaba el mensaje de las

actividades en el colegio.

Las letras de tus canciones reflejan detalles cotidianos

que vivimos dia a dia en la via publica.
éComo localizas esas letras?

Las localizo cuando observo algo que no me gusta o me
cuentan algun percance. Por ejemplo, las canciones “La
Pelota Se Escapd”, “Intermitentes” o “El de la Bici por la
Acera”, estan basadas en hechos reales que me

ocurrieron.

En los centros escolares, las actividades de los programas
de educacion vial sirven como eje vertebrador del resto
de areas que imparten los profesores. ¢éTrabajas con
unidades didacticas donde se incluyen los objetivos
a conseguir y las actividades a desarrollar en cada
sesion o por el contrario das juego a Ila

improvisacion por tu parte?

Utilizo unidades didacticas, en las cuales tiene una
importancia fundamental el sistema de evaluacion en

forma de espectaculo que protagoniza el personaje Tuca.

En la educacion vial el entorno familiar es clave para
conseguir los objetivos. éCoOmo participan las familias

en tu proyecto educativo?

Mi actividad se desarrolla en el aula, pero los mensajes
van dirigidos a sus familiares también. Ademas, como
refuerzo he creado el canal de YouTube “El Poli Marchoso”,
donde voy grabando videos para que los mayores los

visualicen junto con los pequefios.

El Poli Marchoso

BANDA DE MUSICA CIUDAD DE OVIEDO

Conciertos para
toda la familia
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Como educador de seguridad vial, éhas evaluado si los
ninos y ninas realizan las acciones que les propones
en tus canciones? ¢éSe ponen el cinturon? émiran a

un lado y otro al cruzar?

Utilizar canciones con mensajes tiene la ventaja de que
no necesitas la “matraca” de estar repitiéndoselo
constantemente, ya que lo aprenden a través de las
emociones que producen la musica y los gestos del baile.
Efectivamente, he comprobado la efectividad a través de
comentarios de los mayores, que me dicen hasta qué

punto los pequenos les corrigen o se aplican lo aprendido.

No todos los educadores viales tenemos la capacidad de
crear canciones, cantar o la habilidad de un ventrilocuo

como tu. éQué nos aconsejas?

Que cada uno saque lo mejor de si mismo, utilice el
método que utilice. Sobre todo, que lo transmita y que
utilice siempre que pueda el sentido del humor. Es

fundamental.

Ahora que ya estas jubilado y mirando hacia atras, équé
ha sido lo mas positivo de tu vida profesional como

formador vial?

A nivel personal-profesional, haber llegado a dos
generaciones. Por ejemplo, el otro dia esperando en la
puerta de la farmacia un joven que estaba detras me dijo
gue se acordaba de mi de cuando era pequefio y que mis
actividades le gustaban mucho a su hijo. Por otro lado, a
nivel profesional, el haber recibido el premio Ciudadano

Ponle Freno.

José, El poli marchoso, nos ha
ensefiado a todos, como poner cara
de tortuga.

DEFINICION DE CONCEPTOS

Infancia.- La que todos quieren abandonar y luego recuerdan

casi siempre con afioranza.

Motocicleta.- Uno de los elementos de transporte mas

pasionales.

Mdusica.- Magia del corazéon que entra por la puerta de los
oidos.

Alcohol.- Autoenganio.

Radar.- Susto.

Centro escolar.- La primera gran puerta del conocimiento.

Oportunidad para ser utiles a nosotros
mismos y a los demas.

Responsabilidad.-

Educacion Vial. - Lucha para conseguir CERO accidentes viales.

Asociacion. - Union de fuerzas e ideas.

Peaton. - Como dice Tuca “pringao que no tiene coche” jeje.
Ahora en serio, elemento mas vulnerable de la
movilidad urbana que tiene el sano privilegio de
hacer ejercicio para transportarse y parar y
disfrutar de elementos urbanos que con la rueda no

se ven.
Familia. - La mejor compaiiia.

Metodologia. - El librillo del maestrillo.

Conductor. - Quien dirige la orquesta.
Enseiar. - Demostrar que merece la pena haber vivido.
Ciclista. - Elemento sano y vulnerable de la movilidad

interurbana que sufre y disfruta, como el motorista,
con su vehiculo.

Adolescencia. - Nifios estirados por la edad aprendiendo a ser

adultos.
Riesgo. - El pastel en el plato de alguien con sobrepeso.
Hogar. - Lugar privilegiado donde nos quitamos la careta.
Tuca. - Mi perrita nifia. Un trapito con corazén.

Autodefinicion

No soy policia con vocacién inicial. Pero sin ser musico,

compositor, bailarin, actor, cantante, humorista o

ventrilocuo he sacado lo mejor de mi para aplicarlo
profesionalmente como método preventivo, aunque pueda

parecer extrafio que un policia realice estas tareas.

Gracias José, poli marchoso, amigo, un
placer charlar contigo.
Un abrazo.
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MI OPINION

LA EDUCACION VIAL EN EL CURRICULO DE TODAS LAS ETAPAS EDUCATIVAS

Recientemente se ha
introducido la Educacién Vial en
el curriculo de todas las etapas
educativas, infantil, primaria,
secundaria y bachiller, de una
forma regulada y sistematizada.

Por Ilo considera

tanto, se

José Lépez Munoz

obligatoria y evaluable.

En la educacién infantil la educacion vial va incluida en la
asignatura de "Crecimiento en Armonia”, donde se les
empieza a introducir nociones sobre el desplazamiento e

identificar posibles riesgos.

En primaria la educacion vial se introduce en la
asignatura en “Valores”, enfocada en habitos saludables,
con contenidos especificos sobre el entorno vy
conocimiento del medio para la internacion eficiente y
sostenible, y aprendizaje de las normas de circulacién

para una movilidad segura, saludable y sostenible.

En el primer ciclo, el alumno se forma como peatén,
aprende a circular y cruzar las calles y las senales de los

peatones.

El segundo ciclo, se centrara en la conduccién de la
bicicleta, su manejo, mantenimiento y destrezas para la

introduccidén a la circulacién con seguridad.

En el tercer ciclo, se aborda desde la actividad fisica y
deportiva, como transporte y se incidird en la prevencion
e identificacion de los posibles riesgos, asi como incidir
en el aprendizaje de las sefiales y normas basicas de la

conduccidn de la bicicleta.

En la etapa de secundaria, se tratan temas
relacionados con la ocurrencia de los siniestros viales,

del protocolo de actuacidon ante ellos.

La etapa de bachillerato se centra en la educacion
fisica, incluyendo temas sobre el consumo de alcohol
como factor de riesgo, buscando la critica ante los
siniestros viales o cualquier otra situacién de peligro y

solo serda el primer afo.

El objetivo general es concienciar a los alumnos sobre una
movilidad mas segura y sostenible, ya que son el colectivo
mas vulnerable siendo peatones o usuarios de los distintos
medios de transportes y es esencial que aprendan las
normas basicas de la circulacién, asi como los valores de
convivencia, saber identificar y valorar situaciones de
riesgo, aprender en manejo de la bicicleta y saber actuar

ante los siniestros viales.

Resulta fundamental entender la Educacion Vial como una
educaciéon en valores que incluya a toda la sociedad,
aportando conocimientos y herramientas para una mejor
convivencia, cuyo objetivo es la prevencién de los siniestros
sostenibilidad de nuestros

viales y fomentando Ia

municipios, y desplazamientos sostenibles.

Por ello, damos la bienvenida a esta reforma y junto a las
asociaciones y ayuntamientos que hasta ahora han llevado
la carga principal de dicha educacion a través de sus

respectivos programas y los parques infantiles de trafico.

Dentro del catdlogo de recursos sobre la educacién Vial, el
gobierno estima de manera imprescindible incluir a las
policias locales y asociaciones, formadas como monitores de
educacion vial, y que de sobra es conocida la gran labor

que han venido realizando.

José Lopez Muiioz
Presidente de ATESVIB
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La Asociacion Internacional de Profesionales

ELTESO':;:° para la Seguridad Vial (AIPSEV) postula la
peLOS NI

Semana de Cooperacion Internacional en
Seguridad y Educacion Vial (SECOISEVI), como

herramienta para el intercambio de

AEGURA ¥ KOSTENIME

PROCRAMA

conocimientos, experiencias y buenas practicas
para impulsar la Seguridad y Educacion Vial en

un ambito internacional, para prevenir

siniestros viales, evitar sufrimientos y mejorar

el mundo.

En esta ocasion la I SECOISEVI se celebrara del 28 de noviembre al 2 de diciembre de 2022 en Elche (Espana) y
contara con la participacion de profesionales relacionados con la Seguridad Vial, Educacion Vial y la Movilidad de

Espana, Colombia, México, Polonia, Panama, y las siguientes instituciones:

Ayuntamiento de Elche.

AIPSEV

Secretaria de Transito y Seguridad Vial, de la Alcaldia de Barranquilla.
Autoridad de Transito y Transporte Terrestre de Panama.

Direccion General de Transito y Vialidad de Nezahualcdyotl (México).
Direccién General de Trafico (Espafia).

Fundacién Michelin Espafia / Portugal. s

Subsecretaria de control de Transito de Ciudad de México. “\ \ =
IPA Espafia y TRAFPOL-IRSA. . @ 3 e
Policia Municipal de Madrid. e Ajuntament dElX  NLf EUAC/W

Consejo provincial de Seguridad Vial de Malopolska (Polonia)

Para mas informacioén y suscripcion: https://policiaeducador.com/seminarios/

Delegados de la Asociacion Internacional de Profesionales para la Seguridad
Vial (AIPSEV), participaron el dia 2, 3 y 4 de noviembre en el I Foro

Internacional de Policia en Seguridad Vial “Un compromiso por la vida” en

Bogotd invitados por la Direccién de Transito y Transporte la Policia Nacional
de Colombia.

La apertura del foro contd con la presencia del viceministro de transporte y

el director de la Agencia Nacional de Seguridad Vial de Colombia.

El objetivo principal del foro internacional fue generar un espacio académico e
interactivo para que los asistentes visibilizaran la importancia de la Seguridad Vial,
abordando el fendmeno de manera integral.

En el foro participaron agentes relacionados con la Seguridad Vial de la Policia
Nacional de Ecuador, Carabineros de Chile, Policia de Transito de Colombia y
Policia Rodoviaria Federal de Brasil.

AIPSEV estuvo presente en cada uno de los dias y tematicas del foro con la

disertacion de Rafael Ruiz, Jorge Roel y Fatima Pereira, presidente, vicepresidente

y responsable de relaciones internacionales
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https://policiaeducador.com/aipsev-presente-en-el-i-foro-internacional-de-policia-en-seguridad-vial/
https://policiaeducador.com/seminarios/

RECURSOS EDUCATIVOS
-

RECURSOS EDUCATIVOS DE LA DIRECCION GENERAL DE TRAFICO DE ESPANA - DGT

www.dgt.es
Recursos generales de Educacion Vial para docentes
4 . . - e .
Gula de Orientaciones didacticas

otienfaciones
dida'cﬁcas La DGT presenta un recurso didactico cuya

finalidad es el poder servir de herramienta
para trabajar educacion como apoyo a
proyectos de camino escolar, con el

compromiso y la participacion del contexto
familiar.

Se dirige a ninos y nifas del segundo ciclo de
educacion infantil y quiere contribuir con su
metodologia al desarrollo fisico, afectivo,
social, cognitivo y artistico del alumnado, asi
como a la educacion en valores civicos para la

convivencia.

rescuebabysl.com
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http://www.dgt.es/
https://www.dgt.es/conoce-la-dgt/que-hacemos/educacion-vial/educacion-vial-para-la-infancia/

RECURSOS EDUCATIVOS

RECURSOS EDUCATIVOS DE LA DIRECCION GENERAL DE TRAFICO DE ESPANA - DGT

Rellena les ndmeres y relacidnales después,
con ¢l nimere de figuras cerrespondiente
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DECADE OF ACTION FOR
ROAD SAFETY
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~
jFormacion sin limites!
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https://www.dgt.es/conoce-la-dgt/que-hacemos/educacion-vial/

RECURSOS EDUCATIVOS

RECURSOS EDUCATIVOS DE LA DIRECCION GENERAL DE TRAFICO DE ESPANA - DGT

Coloreq los espacios en blanco | |
con €l color quie corresponde a cada letra...

R

Hazte socio de AIPSEV

iSalvamos vidas, evitamos
sufrimientos y mejoramos
el mundo!
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CONTRAPORTADA

PREMIO ASOCTACION INTERNACIONAL
INSTITUCLONAL ™

D[NMSOMH\AmfAﬂUMWADNM

MMI SEGURO’

AIPSEYV fue distinguida con el «Premio Institucional» otorgado por MMT Seguros

En los X PREMIOS NACIONALES DE CORTOMETRAJES DE EDUCACION VIAL, la Asociacidon Internacional de Profesionales
para la Seguridad Vial (AIPSEV) recibio el “Premio Institucional MMT Seguros” que premia la destacada labor de la ONGD

a favor de la Educacién y fomento de la Seguridad Vial. En afios anteriores este mismo galardén recayé en la Agrupacion
de Trafico de la Guardia Civil y ATRESMEDIA por la plataforma PONLE FRENO.

Este certamen, impulsado por el RACE, |la Fundacién RACE y Goodyear, cuenta con el apoyo del Ministerio de Educacion y
Formacidon Profesional, el Instituto de la Cinematografia y de las Artes Audiovisuales (ICAA), la Direccién General de

Trafico, la Fiscalia de Seguridad Vial, la Academia de las Artes y las Ciencias Cinematograficas y la Mutua MMT Seguros.

En esta ocasidon la gala de entrega de premios se celebrd en el Circuito del Jarama de Madrid, estuvo conducida por el
presentador Jota Abril y el actor Jesus Vidal. Recogieron el premio Concepcién Ruiz Montero y Rafael Ruiz Estepa,
cofundadores de la ONGD.

Concepcion recibié el premio de manos de Arturo Fernandez presidente del Consejo de Administracién de la Mutua MMT
Seguros, y Rafael Ruiz agradecido el reconocimiento institucional manifestando que empodera a los miembros de la

organizacidén en su mision de prevenir siniestros, evitar sufrimientos y mejorar el mundo.

MMT Seguros agradece a AIPSEV su labor y compromiso social
desinteresado y vocacional en fomentar la educacién en materia
de Seguridad Vial, sensibilizando e implementado en las escuelas

desde edades tempranas la importancia de la Educacion Vial a

través de proyectos como Policia & Educador.

La Asociacion Internacional de Profesionales para la Seguridad
A ‘ e , .
i P (L ey g V. Vial (AIPSEV) es una ONG para el desarrollo en el ambito de la

- ‘ 3 Seguridad Vial, fundada en el afio 2017 por socios fundadores de

Espafa, Argentina y Chile, que cuenta con miembros de

diferentes ambitos profesiones y de la sociedad civil de mas de
veinte paises en cuatro continentes, quienes asumen una mision,

comparten unos valores y tienen una vision comun de un mundo

sin victimas de siniestros viales.
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https://www.youtube.com/watch?v=wsACO_vHN0U&t=24s
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